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Sammanfattning

Trafikutredningens mal ar att utreda forutsattningarna och analysera konsekvenserna av
detaljplan 416 Horrsta 4:79 mfl, samt att ta fram atgardsforslag pa vad som behover utforas
for att sakerstalla att planerad trafikmangd till planomradet sker trafiksakert.

Planforslaget ligger i Sydvéstra delen av Heby tétort och ar en del av planerna for Heby
foretagsby. Har planerar MCT att expandera sin torrbruksfabrik med en huvudbyggnad, torn,
lagerlokal, silos, och garage som inryms pa detaljplan 416 Horrsta 4:79 mfl. Angéringsvagen
planomradet planeras genom en utbyggnad av Timmergatan.

Narliggande kommersiell och offentlig service till planomradet finns i centrala Heby En
kilometer osterut. Ingen bebyggelse finns inom planomradet, de narmaste bostaderna ligger
300 meter Osterut. Vag 72 och 56, som bada ar viktiga for tung trafik ligger i anslutning till
narheten av planomradet. Sex lindriga olyckor &r inrapporterade pa vég 72. Dessa har varit
orelaterade till den nya anslutningen till Heby foretagsby.

Pa vissa strackor ar oskyddade trafikanter hanvisade till blandtrafik pa véag 72. Trafikverket
har planer pa en separat gang- och cykelvag. Planomradet gar att nas med hjélp av UL
(Upplands Lokaltrafik) och Mélardalstrafik, narmaste busshallplatser finns inom 500 meter
fran planomradet. Motorfordon nar planomradet via utbyggnad av Timmergatan.

Uppskattad okning av ADT (&rsdygnstrafik) ar 68 fordon/dygn. Vilket &r en relativt liten
okning och inga kapacitetsproblem har darfor identifierats. Effekten pad omkringliggande
statligt vagnat bedoms ocksa vara forsumbar.

Forslag pa atgarder innebar en omdragning av en skogshilvag for att sakerstalla
framkomlighet till Vasterlovsta prastgard 1:1. Forslag pa ny anslutning till planomradet
genom en utbyggnad av Timmergatan och forbattringsforslag pa anslutningen mot vag 72.
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1 Inledning

1.1 Syfte och mal

Malet med trafikutredningen &r att utreda forutsattningarna pa platsen och analysera
konsekvenserna av detaljplan 416 Horrsta 4:79 mfl samt ta fram trafikforslag. Platsens
forutsattningar sammanfattas i en nuldgesbeskrivning. Detaljplanens trafikalstring och dess
konsekvenser saval lokalt som i anslutning till statligt vagnat utreds. Vidare klargors vilka
eventuella atgarder som maste genomforas for att sakerstélla att planerad trafikmangd till
planomradet sker trafiksakert 6ver olika tider pa dygnet.

Trafikutredningen innehaller en trafiklosning med forslag pa hur angéring mot Timmergatan
och for skogsbilvagen sdderut kan genomféras. Utredningen ska inte omfatta
kollektivtrafikforbindelser och cykeltrafik for arbetspendling.

Syftet med utredningen &r att anvanda den som underlag vid upprattandet av detaljplan.

1.2 Planforslaget
Planomradet ligger i sydvastra delen av Heby tatort och utgor en begransad del av det som ar
kommer att utgora Heby foretagsby. Foretagsbyn &r inte utbyggd annu. Planomradet for

foretagsbyn avgransas i norr av Riksvég 72, i 0st av bostadsbebyggelse samt i syd och vast av
naturomraden. Den ligger cirka 1,3 kilometer fran Heby centrum, se Figur 1.

- - > =

AT TG

Figur 1. Planomradde. Kdlla Heby kommun
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Detaljplanens genomforande innebér att det inom planomradet skapas forutsattningar for att
etablera en hogre byggnad an vad gallande detaljplan medger. Planomradet ligger inom
utpekad mark for verksamhetsomrade och Gverensstammer med kommunplanen.

Foretaget MCT planerar att expandera sin torrbruksfabrik, i Heby tétort och déarmed aven
flytta sin nuvarande verksamhet, till fastigheterna Horrsta 4:79, 4:80 och 4:81.
Huvudbyggnaden ska besta av ett torn pa ungefar 40 meter i sédra delen av fastigheten med
tillhdrande lagerlokal norrut som kommer bli cirka 8 meter hdg. S6der om tornet ska sex 16
meter hdga silos anldggas. | fastighetens sydvastra horn planeras ett garage for pumpbilarna
med en héjd om ca 8 meter, se Figur 2.

Figur 2. Héjder pd byggnaderna. Kélla Heby kommun

Angoring till planomradet kommer att ske genom utbyggnad av Timmergatan. Gatan ar och
kommer forbli kommunal. Kommunen har inte planerat den kommande utbyggnaden. Planen
ar att vid utbyggnad av gatan, kommer den att folja befintliga markhojder vilket &r
utgangslaget for utredningen.

Inom Heby foretagsby planeras det dven for ett smadjurskrematorium Gster om Timmergatan,
direkt soder om vag 72. Exploatering av marken har paborjats. | bygglovet ndmns ingenting
om antalet bilar som forvantas till omradet, bygglov hanvisar till att uppskattning far ske
utifran situationsplan, planritning och brandskyddsbeskrivning. Vaster om Timmergatan,
direkt soder om vag 72, har marken salts och planen &r att den ska utgoras av en bilverkstad.
Ingen bygglovsansokan har annu inkommit till bygglovsenheten, se Figur 3.

Figur 3. Sdlda tomter inom planerat industriomrdde. R6d markering redovisar MCT:s fastighet och omrdde fér ny detaljplan.
Brun markering visar sdld mark, tdnkt for en bilverkstad. BlIG markering visar sdld mark som just ny byggs for ett
smadjurskrematorium. Grén markering dr ledig verksamhetsmark. Markanvisning har gatt ut fér tdnkt batterilager éster om
planomrddet och de letar ny mark i andra omrdden. Kélla Hebykartan och Lantmditeriet.
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2 Nulage
2.1 Befintlig bebyggelse

Inom planomradet finns ingen befintlig bebyggelse, narmaste bostadsbhebyggelse ligger 300
meter Gsterut. Angransande planomradet i norr finns en natstation. Planomradet utgors idag av
avverkad skogsmark. Marken ar avverkad till forman for framtida exploatering pa platsen.
Delar av angoringsvagen till omradet, Timmergatan, ar anlagd men kommer behéva forlangas
i och med planerad expansion soderut i omradet.

2.2  Malpunkter

N&rmsta kommersiella och offentliga service ligger i centrala Heby och Kyrkogatan dér det
finns ett strak med bland annat livsmedelsbutiker, bank och bibliotek. Den &r belagen cirka en
kilometer osterut. Vid Tingsgatan finns kommunkontor och medborgarservice. | planomradets
sydvastra delar stracker sig en skogsbilvag fran vag 72 vidare till fastighet Vasterlovsta
prastgard 1:1 sdder om planomradet. Oster om planomradet ligger bostadsbebyggelse med
villor. Langs med vag 72 finns ett kollektivtrafikstrak med busshallplatser. Inga spar av lek
eller rekreation har identifierats inom planomradet, se Figur 4.

| Teckenférklaring
== A reromrace
= B Kommunkontor

] I Centrum
Eal

Vardcentral

Skola

Forskola

Idrottsplats

Expge

1 - - et - 1 =f 7
\ o e B : - z

Figur 4. Mdlpunkter i form av férskolor, skolor, kollektivfraf/:khd/lblatser och idroftsplatser mm i ndrheten av planomradet,
som dr markerat med rétt. Kdlla: Hebykartan och Lantmditeriet.

Busshallplats

2.3 Narliggande statliga vagar
2.3.1 Vag72

Végbredden pa vag 72 vid anslutningen norr om planomradet fran Timmergatan ar mellan 9,6
och 13,5 meter och har hastighetsbegransningen 70 km/h?,

Vg 72 ar en skyddsklassad vag? och del av det Funktionellt Prioriterade Véagnatet som &r ett
planeringsunderlag fran Trafikverket. Utgangspunkt ar att tillgangligheten ur ett nationellt och

! Trafikverket. (den 17 Mars 2025). NVDB (nationell vagdatabas). Hamtat fran NVDB:
https://nvdbpakarta.trafikverket.se/map

2 Trafikverket. (den 17 Mars 2025). www.trafikverket.se. Hamtat fran www.trafikverket.se:
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/8d853ea036¢844cdbd98151b73df92de/vagklasser-i-region-mellersta.pdf



AFRY

AF POYRY PM Trafikutredning Horrsta 4:79 mfl

regionalt perspektiv ska prioriteras pa de vagar som ingar i de Funktionellt Prioriterade
Vagnatet och den tillganglighet som véagarna redan har ska vérnas och vid behov utvecklas.
Véagarna som pekats ut som funktionellt prioriterade delas in i tre skikt och utifran fyra viktiga
funktioner. Dessa skikt ar: Nationella véagar vilket ar nationella stamvégar, Regionalt viktiga
védgar som &r vagar som binder samman lan och funktionella regioner, Kompletterande
regionalt viktiga végar vilket &r vagar som binder samman kommuncentrum och
produktionsnoder inom regioner och lan3. Vag 72 &r kategoriserad som en regionalt viktig
vag*. Vigen &r ocksa del av det strategiska vagnatet for tyngre transporter vilket visar var de
tyngre transporterna gér och forvintas ga i framtiden® och vag 72 ar kategoriserad som en vag
med kontinuerliga volymer av tyngre transporter®.

Arsmedeldygnstrafiken pé aktuell stracka var 4900 fordon per dygn under senaste matningen
ar 2022, varav tung trafik motsvarade 477 fordon per dygn’, se Tabell 1.

Tabell 1. Uppmditt Grsmedeldygnstrafik pd vdg 72.

5204 £(15%) | 665 *(13%) 3584 955 525 140

4900 =(14%) | 477 £(11%) 3593 830 364 113

Trafikmatningar genomforda under 2022 har sammanstallts pa timniva for att se under vilka
tider trafiknivaerna dar som hogst pa vag 72, detta redovisas i Figur 5. Dessa trafikmatningar
tyder pd att cirka 11-13 % av ADT genereras under maxtimmen.

Trafikmatning vag 72, matpunkt 11730006

700
600 A
500
C
o
S 400 X
e \
T 300
C
<C
200
N
100
e
C—
0 _—
o O O O O O O O O O O O O O O O O O O o o o o o
— N on < n O ~ 0 O o (@] o < O N 00O O - N o O
o O O o o o o o O — i — — — — — — — — N N N N O

Tid pa dygnet

e )022-09-22  em=—=2022-07-05 2022-04-13

Figur 5. Sammanstdllning av trafikmdtningar gjorda under Gr 2022.

3 Bergman, L. (2016). Funktionellt prioriterat vagnat. Borlange: Trafikverket

4 Trafikverket. (den 17 Mars 2025). NVDB (nationell vagdatabas). Hamtat frdn NVDB:
https://nvdbpakarta.trafikverket.se/map

5 Trafikverket. (2020). Dataproduktspecifikation — Strategiskt vagnat. Trafikverket.

6 Trafikverket. (den 17 Mars 2025). NVDB (nationell vagdatabas). Hamtat fran NVDB:
https://nvdbpakarta.trafikverket.se/map

7 Trafikverket. (den 17 Mars 2025). Vagtrafikflodeskartan. Hamtat fran Vagtrafikflodeskartan:
https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation
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2.3.2 Vag56

V&g 56 ar belagen 500 meter vaster om planomradets anslutning till vag 72, har
hastighetsbegransningen 70 km/h och &r skyddsklassad. Den ar kategoriserad som en del av
de Nationellt och internationellt viktiga végarna i det Funktionellt Prioriterade VVagnatet.
Végen ar ocksa del av det strategiska vagnatet for tyngre transporter dar den r kategoriserad
som en vag med storre volymer av tyngre transporter.

Arsmedeldygnstrafiken pa aktuell stracka var 3912 fordon per dygn under senaste matningen
ar 2022, varav tung trafik motsvarade 1211 fordon per dygn, se Tabell 2.

Tabell 2. Uppmdtt Grsmedeldygnstrafik pd vdg 56.

3934 £(18%) | 1211 +(9%) 2104 619 797 414

3912 £(13%) | 1081 %(7%) 2241 590 698 383

Trafikmatningar genomforda under 2022 har sammanstallts pa timniva for att se under vilka
tider trafiknivaerna ar som hogst pa vag 56, detta redovisas i Figur 6. Dessa trafikmatningar
tyder pd att cirka 10 % av ADT genereras under maxtimmen

Trafikmatning vag 56, matpunkt 11730072
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Figur 6. Sammanstdllning av trafikmdtningar gjorda under Gr 2022.

2.4 Olycksstatistik

Heby kommun har gjort ett uttag ur Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition).
Olycksdatabasen STRADA bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden. Totalt
har sex olyckor rapporterats i anslutning till planomradet. Alla pa den angransande statliga
vagen vag 72. Tva av olyckorna skedde vid platsen for anslutningen till Timmergatan men
bada intraffade innan den var byggd. En av olyckorna orsakades av att en personbil kom for
nara vagkanten och for ner i diket av okand anledning och den andra olyckan berodde pa
blixthalka och personbilen som akte vasterut fick sladd och hamnade pa taket i diket pa sin
hogra sida.
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Av de 6vriga olyckorna pa strackan var tva upphinnande olyckor och tva ytterligare
singelolyckor. Alla inrapporterade olyckor skedde med personbil och klassas som lindriga.

2.5 Forutsattningar for olika trafikslag
| féljande avsnitt presenteras forutsattningar for gaende, cyklister, kollektiv- och motortrafik.

2.5.1 Gang och cykel

Idag ar gang- och cykeltrafik som kommer fran vaster och ska till och fran planomradet
hanvisade till blandtrafik pa vag 72. Fran Gster gar det att ta sig till planomradet via
blandtrafik pa vag 72 eller via cykelport under vag 72 cirka 300 meter 6ster om planomradet
och darefter i blandtrafik pa Backbovégen och Virkesgrand.

Léngs vag 72, mellan Sala och Heby, planerar Trafikverket att anlagga en separat gang- och
cykelvig langs hela strackan®. Handlingarna for planlaggningen var under férsommaren 2024
ute pa granskning. Den separata gang- och cykelvéagen planeras langs sodra sidan av vag 72
vilket kommer skapa goda och sékra pendlingsmajligheter till planomradet.

Figur 7. Befintlig trafikféring (blatt stréick) fér gang- och cykeltrafik och planerad ny gdn- och cykelbana (grg markering).
Planomrdade markerat med rétt. Kdlla: Trafikverket.

2.5.2 Kollektivtrafik

Heby tatort trafikeras av Uppland lokaltrafik (UL) och Malardalstrafik. Mellan Uppsala och
Sala trafikerar busslinje 848. Busslinje 225 trafikerar fran Heby mot Fjardhundra och
Enkoping, busslinje 865 trafikerar mot Tarnsjé och Ostervala samt busslinje 867 mot Tarnsjo
och Ostervéla via Huddunge.

Narmsta befintliga busshallplatser fran planomradet finns vid Heby vattentorn och Nybo som
ligger inom 500 meter fran planomradet, de saknar separerad gangbana. Heby station med
jarnvagskommunikationer ligger ungefar en kilometer fran planomradet. Malartaget trafikerar
strackan Uppsala-Sala med stopp i Heby och Morgongava. Mélardalstrafik har planer for att
forlanga strackan till Vasteras sa att resenarer ska slippa byta tag.

8 Trafikverket. (den 17 03 2025). Trafikverket. Hamtat fran www.trafikverket.se: https://www.trafikverket.se/vara-
projekt/projekt-som-stracker-sig-over-flera-lan/vag-56-sala-heby-motesfri-vag/
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2.5.3 Motorfordon

| planomradets sydvastra delar stracker sig en skogsbilvég fran véag 72 vidare till fastighet
Vasterlvsta prastgard 1:1 soder om planomradet. Angéringsvag till planomradet kommer att
ske genom en utbyggnad av Timmergatan. Gatan ar och kommer forbli kommunal.
Kommunen har inte planerat den kommande utbyggnaden.

Anslutningen mellan Timmergatan och véag 72 haller redan idag hdg standard med
vanstersvangkorfalt, automatisk trafiksakerhetskontroll (ATK) samt hastighetsreglering pa 70
km/h.

2 Punkt fran var Timmervégn =
Jbehover forlangas for att e g
~ kunna angdra planomrade

Figur 8. Oversiktsbild c')'er befintlig angéring till planomrddet. Kdlla: Trafikverket.

2.5.4 Parkering och angoring
Det finns i dagslaget inga parkeringsplatser inom planomradet da det ar obebyggt.

10
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3 Analys av trafikalstring och paverkan
3.1 Trafikalstring fran detaljplan

Tyngre trafik antas hallas utanfor tatortens gatunat med fabrikens nya lokalisering och den
nya anslutningen till riksvag 72. Normal drifttid pa fabriken ar mellan 7:30 — 16:30.
Leveranser kan komma in nagot senare. Det uppskattas att trafikeringen till och fran
fastigheten blir mellan 5-30 lastbilar per dag (uppgifter fran MCT) vilket innebéar 10-60
fordonsrorelser (ADT) eftersom de aker bade till och frén planomrédet. In och utleveranser av
pallat gods sker pa langsidorna pa lagerhallen och bestar av lastbilar som ar 24 meter (bil +
slap), men kan vara kortare. Bulkbilar som ocksa ar 24 meter (bil + slap) lossar vid tornet.
Pumpbilarna ar 12 meter och ska sta i sydostra byggnaden. Personalparkering ska inrymmas

inom fastigheten och uppskattas till 4 persontransporter det vill saga 8 fordonsrérelser (ADT)
om dagen (uppgifter fran MCT).

I == == Tanktvag transporter
‘ === = Tanktvag personbilar
‘ - - Befintlig skogsvag

‘ s Planomrade

| [ Ungeféarlig placering av
| byggnad

Figur 9. Oversiktsbild 6ver planomdrdet (réd markering), tinkt trafikféring fér transporter (bltt stréick) och personbil (grént
strdck).

Baserat pa ovan vantas detaljplaneomradet alstra 34 fordon/dygn eller 68 fordonsrorelser
(ADT). Av dessa kan 10 % antas resa under dygnets maxtimme det vill sdga cirka sju fordon.

11
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3.2 Trafikalstring fran 6vrig planerad verksamhet

For att uppskatta hur mycket trafik som de planerade djurkrematoriet kommer alstra har
Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants. Fardemedelsfordelningen enligt Trafikverket
visas i Figur 10.

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet
Bista skattning: 85 resor/dygn Andelen av resorna som &r baserade pd
trafikalstringstal
" " . med lag | [ hig osikerhet. Ju hdgre
Skattad firdmedelsfordelning osakerhet, desto farsiktizare bar du vara

l nar du tolkar resultaten.

I~ I med bil: 79%

med kollektivtrafik: 3%
med cykel: 13%

till fots: 4%

med annat: 1%

Figur 10. Fdrdmedelsférdelning for planerat djurkrematorie.

Enligt Horrsta 4:70 Nybyggnadskarta har de planerade djurkrematoriet en BTA (bruttoarea)
p& 432 m2. Med hjalp av den uppgiften och Trafikalstringsverktyget far vi en uppskattning av
fordonsrorelserna som alstras pa 50 ADT. Av dessa kan 10 % antas resa under dygnets
maxtimme det vill séga cirka fem fordon. Det trafikalstringstal som verktyget anvénder har
medelhdg osékerhet. Den uppskattade trafikméngden inkluderar nyttotrafik. En
sammanstallning av resultaten fran trafikalstringsverktyget redovisas i Bilaga A.

3.3 Total trafikalstring

Den totala trafikalstringen i Heby foretagsby med bade Horsta 4:79 mfl och det nya
djurkrematoriet pa 4:70 kommer innebéara en 6kad ADT (&rsdygnstrafik) p& Timmergatan
med 118 fordon/dygn. Av dessa kan 10 % antas resa under dygnets maxtimme det vill
séga cirka 12 fordon, se Figur 11.

Figur 11. Oversiktbild med och uppskattad trafikalstring (ADT) frén planomradet (réd markering) och de planerade
djurkrematoriet (blé markering). Kélla Hebykartan och Lantmdteriet.

12
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3.4 Paverkan omgivande statligt vagnat
Den alstrade trafiken till och fran planomradet antas ha samma resmaonster pa vag 72 som
trafiken i dagsléaget:

e 11-13 % av ADT reser under maxtimmen.

e Cirka 50 % trafiken trafikeras mot vast och 50 % mot 6st (genomsnitt fran det tva
senaste matningarna 2019 och 2022).

Trafikverkets upprakningstal har anvénts for vag 72 och 56 for att rdkna upp trafiken till
2040. Trafikvolymerna réknas upp till r 2040 med Trafikverkets upprakningstal EVA
daterade 2024-04-19. Uppréakningen omfattar perioden 2022-2040. Upprakningstalen for
Uppsala l4n &r 1,06 for personbilar och 1,27 for lastbilar mellan &ren 2019 och 2045°.,
Justering av upprakningstalen for aren mellan 2022 (tiden for senaste trafikmétning) och 2040
har gjorts genom att anta en linjar forandring av trafiken, se Tabell 3.

Tabell 3. Upprékning av trafik till 2040.

4423 477 4900 5267 587 5854
2831 1081 3912 3371 1328 4699

Tillkommande trafik pad vag 72 uppskattas till cirka 1 % av de uppraknade trafikvolymerna
vilket bedéms ha en forsumbar effekt pa den totala trafiksituationen pa véagen se Figur 12.

5854 AD
‘N_ Cepioat i 2o _W.__ st 200
I
tl"kommande trafik

tlllkommande trafik

Figur 12. Oversiktbild med trafikalstring (ADT) frén planomrddets (réd markering) och de planerade djurkrematoriets (blg
markering) samt uppréknade trafikvolymer paG vig 72. Kdlla Hebykartan och Lantmdteriet.

9 Enstrom Anna, Trafikverket Trafikutvecklingstal vag, 2024-04-19,
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutvecklingstal-vag_3.pdf
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Effekten pa vag 56 bedoms bli &nnu mindre da antagande gjorts om att 50% av den
tillkommande trafiken aker osterut fran planomradet och darfor inte kommer ha nagon effekt
pa vag 56, dessutom tyder trafikmatningarna pa att en lagre andel av trafiken ar samlad under
maxtimmen pa vag 56.

Totalt sett bedoms paverkan pa statligt vagnat fran planomradet vara liten bade under
maxtimme och totalt satt.
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4 Problemanalys

Utredningen visar att den tillkommande trafiken pa Timmergatan ar relativt liten och inga
kapacitetsproblem inom Heby Vastra Foretagshy, DP 2710 fran aktuellt planomradet har
identifierats.

Den befintliga anslutningen fran Timmergatan till vag 72 bedoms vara trafiksaker och av
tillracklig standard for den tillkommande trafiken. Né&r befintlig anslutning till Timmergatan
utredes i samband med Heby Vastra Foretagsby, DP 271, togs en ny anslutning fram som
placerats pa en kronpunkt 500 meter dster om anslutningen fran vag 56. Déar utreddes
siktforhallandena och utformning med vanstersvangkorfalt och Automatisk
trafiksakerhetskontroll (ATK) togs fram. Dagens vanstersvangkorfalt har en femtio meter lang
vantyta och inrymmer darfor tva last- eller bulkbilar vilket ar de langsta fordonen som
forvantas trafikera planomradet. Det bedoms vara tillracklig hog standard i férhallande till
trafikméngderna.

| planomradets sydvastra delar stracker sig en skogsbilvég fran véag 72 vidare till fastighet
Vasterlévsta prastgard 1:1 soder om planomradet. Den skogsbilvagen kan inte ligga kvar med
befintlig strackning da den gar igenom planomradet. Skogsbilvagen behdver darfor dras om.

Dér Timmergatan ansluter till vag 72 finns en del véxtlighet som kan behdva féllas for att
uppna énskvard sikt. Sikten mats i statlig vags vagbanekant fran en punkt 0,8 meter 6ver
vagbanan och sikten at hoger ska vara minst 115 meter pa en vag med hastighetsgrans 70
km/tim. Eftersom inmatningar saknas har fragan inte detaljstuderats i detta skede. Idag saknas
ocksa refug eller sparromrade kring D2 — Pabjuden korbana vid anslutningen se Figur 13.

’!‘?ﬁ%" ’q‘mm e ;-;,’_ ~ »’ :.:»" S e e ; ' : i

Figur 13. Befintlig utformning av anslutning fran T/mmergatan till vag 72 med tva D2- Pabjuden korbana
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5 Atgardsforslag

5.1 Anslutning mot Timmergatan

Onskemal fran MCT ér att anslutningen till Timmergatan placeras i planomréadets nordostra
horn. Férdelarna med det ar att anslutningen hamnar pa rakstracka mitt emellan
anslutningarna fran Virkesgrand och den planerade angdringen till Heby Véstra Foretagsby
sydostra horn. Den kommer ocksa vara placerad pa rakstracka med bra sikttriangel se Figur
14.

+ +/ + + + ] ixms046527 + +

= —]
==
seeme=(Uf

Timmergatan

Figur 14. Skiss éver planomrade (réd markering), féreslagen placering av anslutning (turkos markering) och kérspdr fran
Trafikverkets typfordon LS, se dven Bilaga D.

5.2 Anslutning fran Heby Vastra Foretagsby till vag 72

Sparromraden eller refuger vid anslutningar anvéands for att oka trafiksakerheten och
tydliggora trafikflodet. Sparromraden hjalper till att forhindra att fordon kor in i farliga
omraden, sarskilt vid korsningar och anslutningar. De markerar ocksa tydligt var fordon inte
far kora eller stanna, vilket hjalper till att undvika forvirring och forbattrar trafikflodet.
Eftersom anslutningen géller ett industriomrade och kommer trafikeras av mycket tung trafik
foreslas ett malat sparromrade for att undvika pakorning, se Figur 15.
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Figur 15. Skiss 6ver befintlig utformning pG anslutningen fran Timmergatan till vig 72 och féreslaget spédrromrade (brun
markering), se dven Bilaga B.

Utover det haller befintlig anslutning god standard med vénstersvangkorfalt och Automatisk
trafiksékerhetskontroll (ATK) och inga ytterligare atgarder behover darfor vidtas utéver
ordinarie langsiktig planering for hallbart och sakert resande.

5.3 Anslutning skogsbilvag

Skogsbilvagen som gar fran vag 72 vidare till fastighet Vasterlovsta prastgard 1:1 séder om
planomradet behdver dras om da den idag gar rakt igenom planomradet. Framtaget forslag
innebdr att en ny skogbilvéag anldggs med angoring pa sédra delen av Timmergatan for att
sedan ansluta till befintlig skogshilvag 50 meter norr om planomradet, se Figur 16. For att
kunna dra skogsbilvédgen den vagen behdver en del skogsmark avverkas.

Delen av skogsbilvagen som blir kvar mellan vag 72 och planomradet, behover rivas eller
skyltas om med E17 atervandsgrand. Da den delen av skogshilvagen kommer bli en
atervandsgata, se Figur 16. Fordelen med att riva eller stanga véagen &r att det da blir en
korsningspunkt mindre med den nya gang- och cykelbanan som planeras pa sodra sidan om
vag 72.
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Figur 16. Ny dragning av skogsbilvdg (gul markering), befintlig skogsbilvdg (gré markering), se éven Bilaga B och C.
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Bilagor
Bilaga A Trafikalstringsverktyget 4.70

Bilaga B Planritning 01
Bilaga C Planritning 02
Bilaga D Planritning 13
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