Hastighetsdampande atgarder Tegelviagen/ nya lokalgatan i Heby.

Bakgrund

Heby kommun har beslutat att bygga ett nytt vard- och omsorgsboende i Heby tatort, DP
387, del av Vasterlovsta Prastgard 1:13, 2:1 och Vasterldvsta Klockargard 1:22. Under
granskningstiden for den aktuella detaljplanen inkom synpunkter fran allmdnheten.
Synpunkterna uttrycker en oro att forslaget kommer att innebéara en férsamrad
trafiksdakerhet for oskyddade trafikanter om den nya lokalgatan anlaggs vid Tegelvdgen (se
bilder nedan). P& GC-vagen langs med Tegelvagen ror sig oskyddade trafikanter med framst

barn som ska till och fran narliggande skola.

Figur 1. Bilden ovan illustrerar befintlig GC- vag fran Tegelvagen i vastlig riktning. Foto: Privat 20200428.



Figur 2. Bildn ovan iIIutrerar efintig GC- vag ot Tegelvdgen i sydlig rikting. Foto: Privat 20200428.

Figur 3. Bilden ovan visar Tegelvdgen fran befintlig GC- vag i sydlig riktning. Foto: Privat 20200428.




Trafikforhallanden

Cykelpassager

Cykelpassager ar markerade med vagmarkering for cykelpassage och ska anvédndas av
cyklister eller forare av moped klass Il for att korsa en vag eller en cykelbana. Det finns bade
bevakade och obevakade cykelpassager. Har nedan far du veta mer om vem som har
vajningsplikt vid obevakade cykelpassager — fordonsforaren pa vagen eller den cyklande som

kommer fran cykelbanan och ska korsa vagen.

Vid obevakade cykelpassager ska fordonsforare pa vagen anpassa hastigheten, sa att det
inte uppstar fara for cyklande som ar ute pa cykelpassagen. Cyklister och férare av moped
klass Il som kommer fran en cykelbana har vajningsplikt nar de korsar en vag. Det galler dven

om det finns en obevakad cykelpassage.

Det finns dven bevakade cykelpassager. Vid bevakade cykelpassager regleras trafiken av

trafiksignaler eller av polis.

Cykeloverfart

Cykeloverfarter ska anvandas av cyklister eller férare av moped klass Il for att korsa en vag
eller en cykelbana. De har vagmarkering och vagmarken for cykeloverfart samt en
utformning som sakrar att fordon inte fors med hogre hastighet dn 30 kilometer i timmen.
Har nedan far du veta mer om vem som har vajningsplikt vid cykeloverfarter —

fordonsforaren pa vagen eller den cyklande som fardas ut pa cykeléverfarten.

Cyklister och forare av moped klass Il som fardas ut pa en cykeléverfart fran en cykelbana

ska ta hansyn till avstandet till och hastigheten hos fordon som narmar sig éverfarten.

Fordonsforare har vajningsplikt mot cyklande och forare av moped klass Il som &r ute pa

eller just ska fardas ut pa cykeléverfarten.



Sakra och trygga skolvagar

Enligt transportpolitiska mal (2008/09:93) ska barn och unga ges sarskild uppmarksamhet.
Trafikmiljon ska vara och uppfattas som trygg och saker sa att barn i storre utstréackning kan
forflytta sig pa egen hand. Barnen &r var framtids resenarer varfor det ar viktigt att de lar sig

vistas i trafiken for att grundlagga goda och sdkra resmdnster och beteenden.

En trygg skolvag ar nar barn och vuxna upplever att det ar sdkert att vistas i trafiken till och
fran skolan. En sdker skolvag betyder att barnen inte ska skada sig i trafiken till och fran
skolan. Saker som kan bidra till en sékrare och tryggare skolvag ar bland annat: separerade
gang- och cykelbanor, fa bilar med laga hastigheter, fler gang-, cykel- och
kollektivtrafikanvandare, gagator, 6vergangar med en for platsen trafiksdkert anpassad

utformning, god belysning, rensade buskage och métesplatser.

Leveranser

Det kommer att ske dagliga leveranser med lastbilar till och fran vard- och omsorgsboendet.

Drift och underhall

Vid forslag pa I6sningar ska drift och underhall beaktas. Personal som rojer sn6 och

grushantering ska kunna komma fram och arbeta pa platsen pa ett smidigt satt.

Siktforhallanden

Vid en korsning ska trafikanter ha tillrackligt bra sikt for trafiksdkerhetens skull. Nar fordon
kommer fran en gata sa sikten vara bra 10 meter at vartdera hallet. Nar fordon kommer fran
en GC-vag ska sikten var bra 10 meter at vartdera hallet om inget annat anges. En siktstracka

pa 5 meter ndr GC-vag moter GC-vag ar godtagbar. Siktstrackan for nya cykelbanan som



angor den befintliga cykelbanan ar inte en politiskt beslutat riktlinje utan utgar fran raden

harstammade fran SKR (Sveriges kommuner och regioner). Se bilder nedan.

Figur 5. Bilden ovan illustrerar siktlinjen fran nya lokalgatan samt nya cykelbanan. Fran nya lokalgatan blir det
10 meter fri sikt at vardera hallet (Tegelvagen) och fran nya cykelbanan blir det 5 meter fri sikt at vardera
hallet. Foto: Privat



Hojder

Hojden pa den nya lokalgatan bedéms bli pa samma niva som nuvarande gc- vag som gar

langs med Tegelvagen.

Forslag till ny cykelpassage/ cykeloverfart

Forslag 1.

Det forsta forslaget innebar att hela Tegelvagen ska vara enhetlig vid cykelévergangarna.
Nedan visas ett exempel pa korsningen Tegelvdagen/ Rosenlundsvagen i Heby. Forslaget
innebar att den nya lokalgatan och Tegelvagen ar pa samma héjd och cykelbanan sanks till

den hojden.

Figur 6. Bilden ovan visar en cykelpassage i korsningen Tegelvdagen/ Rosenlundsvagen i véstlig riktning. Foto:
Instant streetview.



Forslag 2.

Det andra forslaget innebar en ny cykeléverfart. Da far bilister fran Tegelvdagen och nya
lokalgatan en viss upphdjning nar de ska passera dverfarten.
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Figur 7. Bilden ovan visar en cykel6verfart pa Sjukhusviagen/ Ullerakervdgen i Uppsala. Bilden saknar skyltar.
Foto: Instant streetview.



Forslag 3.

Det tredje forslaget innebar att bilisterna far en liten upphéjning i form av kantsten/
granitsten.

Figur 8. Bilden ovan visar fasade kanter av granitsten som en fartdampande atgard pa Sodra Esplananden i Sala.
Foto: Instant streetveiw.

Figur 9. Bilden ovan visar hojden pa kantstenen/ granitstenen. Den &r cirka 5 centimeter hog. Foto: Privat.



Férslag 4.

Det fjarde forslaget innebar en passage dar det blir en upphdéjning for bilisterna i form av fasad
asfaltskant.

Figur 10. Bilden ovan visar en passage pa Lundagatan/ Skolgatan i Morgongava. Foto: Instant streetview.

Forslag 5.
Det femte forslaget innebar en upphdjning for bilisterna samt att sockerbitar malas dit for att

fortydliga att det ar en cykelpassage.
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Figur 11. Bilden ovan visar hur man kan anvanda sig av vagmarkeringar. | detta fall 4r det dven ett
overgangsstalle. Vid en cykelpassage racker det med “sockerbitar”. Foto: Instant streetview.



Forslag 6.

Det sjatte forslaget innebar att hastighetskyltar (portaler) satt upp pa nya lokalgatan direkt efter

anslutningen fran Tegelvagen.

Figur 12. Bilden ovan visar hur man inféra hastighetdampande atgarder med hjalp av skyltar. Pa den nya
lokalgatan blir det 30 km/h och pa Tegelvagen &r forslaget att det ska bli 40 km/h. Foto: Instant streetview.

Férslag 7.

Det sjunde forslaget innebér att vagkuddar anlaggs pa nya loklagatan i ndra anslutning till Tegelgatan,

precis innan cykelpassage. Vagkuddar bor finnas i bada korriktningarna.

Figur 13. Bilden ovan visar vagkuddar som kan placeras pa den nya lokalgatan innan cykelpassage/ cykelbana.
Foto: Instant streetview.



Forslag 8.

Det attonde forslaget innebar att en trafikspegel/ gatuspegel satt upp pa Tegelvdagen mitt

emot den nya lokalgatan.

Figur 14. Bilden ovan visar hur det ar mgjligt att anvénda sig av trafikspegel/ gatuspegel for att uppméarksamma
andra fordon pa den korsande gatan/ vagen. Foto: Instant streetview.



Férslag 9

Det gar att kombinera forslag 3 och 4 och satta granitsten mellan den nya lokalgatan och
befintlig g/c- vdag samt att anlagga en fasad asfaltskant mellan befintlig g/c- vég och

Tegelvagen. Se bild nedan.

Figur 15. Bilden ovan visar hur granitsten skulle kunna sadttas mot den nya lokalgatan och att en fasad
asfaltskant anvands mot Tegelvagen. Foto: Privat.



Samlad bedomning och utvardering

Forslag 1 innebar ingen skillnad mot hur det ser ut vid de andra korsningarna langs med
Tegelvagen. Den utformningen far anses vara den minst prioriterade nar det galler

trafiksakerhet.

Forslag 2 innebar att Heby kommun valjer att gora en cykeldverfart. Férdelen med en
cykeloverfart ar att det finns vagmarkeringar, vagmarken och att det ar hastighetssakrat
samt att cyklister har foretrade da det blir vajningsplikt for bilister. Detta alternativ ar da

nagot dyrare.

Forslag 3 innebar en upphdjning mot cykelpassagen med fasad granitsten. Granitstenen har
en hojd av cirka 5 centimeter. Den formen av trafikhastighetsdampande atgard ar effektiv
nar cykelbanan/ cykelpassagen inte dr i samma niva. Forslaget ar att ta bort befintlig
kantsten pa Tegelvdgen och byta ut mot granitsten vid cykelbanan/ cykelpassagen. Detta

forutsatter att inte cykelbanan hojs i niva.

Forslag 4 innebar att en upphdjning mot cykelpassagen med fasad asfalt. Detta forslag ar att
foredra om cykelbanan hojs i niva da granitstenen (forslag 3) inte har tillrdacklig hojd. Héjden
bor inte vara hogre an 10- 12 centimeter (beroende pa vinkeln/ lutningen mot Tegelvagen)
sa inte stotfangaren slar i pa bilarna. Kan kompletteras med pollare med markeringsskarm

(X3) for sidohinder, farthinder mm.

Forslag 5 innebar att cykelpassagen/ cykeloverfarten far vagmarkeringar (M 16) i form av
sockerbitar for okad tydlighet. Markeringen anger en cykelpassage eller en cykeléverfart dar
vagmarke B8, cykeloverfart ar uppsatt. Om markeringen avser en cykeloverfart ska den

kombineras mer markeringen M 14, vdjningslinje.

Forslag 6 innebar att anvdanda sig av portaler med hastighetsskyltar. Det vill sdga 30- skyltar
nar du aker in pa nya lokalgatan och 40- skyltar nar du ska aka ut pa Tegelvagen (forslaget ar
att det ska bli 40 km/h pa Tegelvagen. | dag ar det 50 km/h). Portalerna kan anvdandas som
hastighetsdampande atgarder om de stalls tillrackligt ndra varandra. Nackdelen ar att det
kommer leveranser pa lastbil som behdover sitt utrymme. Da behdver kanske portalerna dras

isar vilket innebdr att de inte langre fyller sin funktion som hastighetsdampande atgard.



Forslag 7 innebar att vagkuddar satts upp i direkt anslutning till cykelbanan langs med
Tegelvagen. Vagkuddar anvands foretradelsevis vid matargator och kan inte anses vara

nodvandiga i ett forsta lage.

Forslag 8 innebar att anvanda trafikspeglar/ gatuspeglar. Eftersom siktlinjen far anses vara

god sa bedoms de inte vara nddvandiga i ett forsta lage.

Forslag 9 innebar en kombination mellan férslag 3 och 4 dar granitsten satts mot den nya

lokalgatan och en asfaltskant mot Tegelvagen.

Atgirders som ska genomféras:

Totalt atta forslag har tagits fram for att gora cykelpassagen/ cykeloverfarten trafiksaker.
Fokus har varit att gora det sdkert for oskyddade trafikanter och framfor allt barn som ska till
och fran skolan. Av forslagen som har tagits fram ar bedomningen att forslag 2, 3 och 4 ar
de som mest trafiksakra. De far anses vara de mest effektiva fartddmpande atgarderna som

passar vid den anlaggningen av nya lokalgatan.

Fér att sdkerstdlla en hég trafiksékerhet for oskyddade trafikanter s kommer kommunen

projektera fér och genomféra féljande forslag:

Enligt uppgifterna som finns just nu kommer den nya lokalgatan att ligga pa samma hojd/
niva som den befintliga cykelbanan som gar langs med Tegelvagen. Den befintliga
cykelbanan kommer att behova hdjas cirka 5 centimeter for att pa sa satt kunna anlagga
granitsten (se figur 8) mellan cykelbanan och nya lokalgatan. Hojdskillnaden blir stérre
mellan Tegelvagen och cykelbanan vilket innebar att granitsten inte kan anvandas da den
skulle bli for hog och det finns risk att bilar skrapar i. Dar anlaggs asfalt (se figur 10) som en
fasad kant. For att ytterligare 6ka trafiksakerheten sa satts pollare med markeringsskarmar

(X3).

Siktstrackan (10 meter at vardera hallet) fran nya lokalgatan far anses vara god om hackarna
halls i ratt niva (max 80 centimeter). Siktstrackan fran nya cykelbanan som anlaggs langs
med nya lokalgatan far anses vara god. 5 meter siktstracka at vardera hallet ar godtagbart

nar GC-vag angor GC-vag. | det har fallet korsar inte cykelbanorna varandra och bara den ena



fortsatter rakt fram. Den nya GC-vagen som anlaggs avslutas vid Tegelvagen vilket innebar

att cyklister/ mopedister maste svianga hoger eller vanster och torde darfor vara tvungna att

ta ned farten.

For Tekniska enheten,
Daniel Johansson

Trafikhandlaggare



