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1 Inledning

Heby kommun har beslutat att bygga ett nytt vard- och omsorgsboende i Heby tatort, DP 387-del
av Vasterlovsta Prastgard 1:13, 2:1 och Vasterlovsta Klockargard 1:22. Det framtida boendet ska
innehalla 80 vardplatser och dven andra kommunala verksamheter som korttidsboende och
hemtjanst inom samma byggnad. Tre fastigheter berérs av det nya planférslaget och dgarna till
dem ar Heby kommun och Vasterlovsta forsamling. Under samradstiden for den aktuella
detaljplanen inkom synpunkter fran allmanheten och boende i narheten. Synpunkterna innehall
bl.a. 6nskemal om att kommunen skulle studera ett annat alternativ for anslutning med en ny

lokalgata till det framtida vard- och omsorgsboendet.

Sweco har fatt i uppdrag att komplettera den tidigare bullerutredningen for omradet med en
trafikutredning som redovisar tva olika férslag pa en anslutning av en lokalgata till den aktuella

fastigheten. En anslutning fran séder, Tegelvdagen och en fran norr, Stationsvagen.

1.2 Uppdragets syfte

Uppdraget syftar till att utreda hur den framtida exploateringen med ett vard- och omsorgsboende
och dess tillkommande trafikering kommer att paverka den befintliga narliggande bebyggelsen. |
uppdraget ingar att studera tva alternativa dragningar av lokalgatan, en fran Tegelvdgen i soder

som dr kommunal och en fran Stationsvagen i norr som &r statlig.

% %\ a0
Ccentr?

Heby
L 2

Skolgatan

Figur 1: Kartbild med markerade platser for anslutning av ny lokalgata,
https://www.openstreetmap.org/#map=16/59.9381/16.8533&layers=CN
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2 Trafiken i omradet
2.1 Trafikfloden

Tekniska avdelningen pa Heby kommun genomforde trafikméatningar pa Tegelvdagen under augusti-
september 2019. Matningen visar att maxtimmen ligger mellan 08:00-09:00 men att det
forekommer mera trafik aven vid 06:30 pa morgonen. Trafikmangden varierar nagot under dygnets
olika timmar men ligger i ett spann pa 800-1000 fordon per dygn. For att kunna jamfora trafiken pa
de tva olika alternativen har vi rdknat om den kommunala trafiken till ADT (drsdygnstrafik).

Resultatet av det visar att ADT ligger pa cirka 900 fordon/dygn pa den kommunala Tegelvigen.

Trafikverket har genomfort trafikméatning pa Stationsvagen 2007 och den visar pa en ADT p& 1550.
Enligt Trafikverket region 6st har genomférts matningar pa Stationsvagen under 2019 men siffrorna
ir dnnu inte publika.!

Trafikfloden har tagits fram for de tva vagar som beror planomradet. Dagens trafik i omradet kring
Stationsvadgen bestar av blandtrafik. Har finns bade personbilar, lastbilar, bussar, cyklister och
fotgangare. Pa platsen for en tankbar anslutning av ny lokalgata ror sig relativt manga oskyddade
trafikanter, barn och vuxna. Liknande situation forekommer pa Tegelvagen men inte i lika stor

omfattning. Aven hir passerar flertalet oskyddade trafikanter bade barn och vuxna.

Enligt kommunens egna antaganden och berakningar kommer den nya exploateringen att innebara
en viss mangd trafikokning i det aktuella planomradet. Trafiken bestar av anstallda, besékare och
leveranser. Totalt uppskattas antalet passager till och fran den nya exploateringen att bli ca 210
fordon/ dygn. I siffrorna ingar inte oskyddade trafikanter vilket &r viktigt att komma ihag nar

jamforelse av de tva olika alternativen gors.
Fordelningen mellan de olika malpunkterna inom planomradet antas vara enligt féljande:

- 120 resor till och fran boendet

- Besokare 30/dygn som hogst men varierar mellan 10-15 st. beroende pa vardag/helg
- Hemtjanst 58 passager per dygn

- Ovriga transporter 2-4 fordon/dygn

Raknar man in kommunens uppskattade trafikflode som exploateringen medfor sa okar trafikflodet
pa Tegelvagen fran ca 900 fordon per dygn till cirka 1100 fordon/dygn.

! http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation, 2020-02-14
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Sweco genomforde ett platsbesok den 5 februari 2020 och raknade trafiken vid de tva alternativa
anslutningspunkterna under en timme. Resultatet av rdkningen finns i tabellen nedan.
Stationsvagen ar mer trafikerad néar det galler personbil- och tung trafik. P34 Tegelvagen
forekommer tungtrafik mera sparsamt. Vid tillfallet réknades forutom vagtrafiken dven de

oskyddade trafikanterna. Och dven denna grupp skiljer sig lite beroende pa plats.

Fotgangare och cyklister passerar i olika omfattning bada platserna. Gang och cykelstraket i nord-
sydlig riktning mellan Stationsvagen och Tegelvagen anvands frekvent och det binder dven samman
ytterligare gangstrak fran bostadsomraden och malpunkter runt omkring den tankta
exploateringen. Vid tidpunkten for platsbesoket passerade fler fotgangare och cyklister punkten

Tegelvagen/cykelbanan. Majoriteten av dem var barn och ungdomar.

Tabell 1: Trafikrdkning genomférd av Sweco 2020-02-05

5 februari Bil LB/ Cykel Cykel Fotgiangare Fotgangare Totalt
2020 Buss barn vuxen barn vuxen antal
rorelser
Tegelvdgen 44 2 3 0 21 11 81
07:15-08:15
Stationsvagen 127 15 1 1 5 11 160
07:15-08:15

Siffrorna fran mattillfallet den 2 februari 2020 har inte anvants som underlag till trafikprognosen,
da denna métning enbart ar ett enstaka tillfalle. Kommunens matning bedéms darmed vara mera
representativ. Daremot ger matningen en nulagesbild pa hur rérelsemonstren hos de oskyddade
trafikanterna ser och skapar merférstaelse for hur de oskyddade trafikanterna anvander sig av
gang- och cykelvdgarna i det aktuella omradet.

Tabell 2 Upprakning enligt Trafikverkets upprakningstal for EVA och manuella berakningar - Uppsala lan,
prognoser 2014-2040 (personbilkvot 1,34 och lastbil kvot 1,45)

Bil ADT Tungtrafik %  Hastighet Km/h
Tegelvagen 2019 900 6 50
Tegelvagen 2040 1150 6 50
Tegelvagen + 1400 6 Tegelvagen 50km/h
exploateringen 2040 lokalgatan 30km/h
Stationsvagen 2007 1550 11 50
Stationsvagen 2040 2250 11 50
Stationsvagen + 2500 11 Stationsvagen 50km/h
exploateringen 2040 Lokalgatan 30km/h
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Trafiken pa Stationsvagen och pa Tegelvagen kommer enligt prognosen att 6ka enligt tabellen
ovan. Exploateringen bidrar med cirka 200 ADT oavsett vilket alternativ som viljs lokalgatan fram
till exploateringen.

2.2 Malpunkter och motesplatser i omradet

| det aktuella omradet finns flertalet tankbara malpunkter som boér beaktas och tas hansyn till nar
exploateringen ska ske. Direkt granne med den aktuella exploateringen ligger Vasterlovsta kyrka.
Heby skola och férskolorna Lonneberga och Bullerbyn finns dven i ndrheten. Direkt norr om
Stationsvagen ligger Heby Station och sdder om Tegelvdagen och vag 72 ligger Heby sim- och
sporthall. Torget och centrumhandeln finns pa gangavstand i 6ster och ar en malpunkt i tatorten.
Inom det aktuella omradet finns flera gronytor, promenadstrak och lekytor. Heby kommun arbetar
med begreppet gron motesplats vilket definieras som en trygg plats utomhus i en tatort dar
manniskor kan motas med natur eller parkliknande inramning. Genom dessa grona moétesplatser ar
ambitionen att det ska finnas majlighet till variation av upplevelser och att dessa ska inbjuda till
spontana moten och social samvaro samt 6kad hélsa. | det aktuella planomradets narhet finns
mojlighet till gréna motesplatser och exempelvis Pelles Lekplats samt flera utpekade
promenadstrak. Dessa platser och miljoer ar viktiga att varna om nar ny exploatering kommer till.
Platserna bor bevaras och utvecklas pa ett satt som dven i fortsattningen uppmuntrar till att
mojliggora moten mellan manniskor i grona miljoer och som heller inte innehaller fordonstrafik i
storre utstrackning.

Den nya lokalgatan kan anldggas antingen fran norr via Stationsvagen eller fran sdder och
Tegelvagen. Bada alternativen innebér att omgivningen blir paverkad och att trafikménstrens

forandras i olika omfattning. De oskyddade trafikanterna kommer att beréras.
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Figur 2 Malpunkter i omradet, bakgrundskarta fran Open Street map, Sweco 2020-02-17
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3 Tva alternativa l6sningar

Sweco har pa kommunens onskemal tittat pa tva alternativa I6sningar att trafikmata den nya

exploateringen och detaljplanen 387 pa fastigheterna Vasterlovsta Prastgard 1:113, 2:1 och
Vasterlovsta Klockargard 1:22.

S[nimnsval_;en

Station
e onsys,
o 'gen

Alternativ 2

Kirge

Skolgatan

s

Heby skola
Tegelvagen

Tegelvigen

Idrottsyagen

Lo )

Figur 2 lllustration pa tva alternativ pa lokalgata (bla alternativt lila linje) till det framtida serviceboendet pa Dp 387,
bakgrundskartan hamtad fran openstretmap.se, 2020-02-03

3.1 Alternativ 1 - anslutning fran Tegelvagen
Alternativ 1 innebér en anslutning fran den kommunala Tegelvégen till den nya exploateringen. Det

ar samma forslag som finns med i detaljplanens samradshandling. Den nya lokalgatan foreslas att

anpassas till den befintliga cykelvdgen som stracker sig hela vagen mellan Tegelvdagen och
Stationsvagen i norr.
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Enligt forslaget kommer cykelbanan att anldggas pa den vastra sidan om den nya lokalgatan enligt

Figur 3 nedan. Pa sa vis |6per cykelbanan parallellt hela vdagen langs med lokalgatan och bidrar till

att inga nya korsningar skapas mellan vag- och oskyddade trafikanter.

Den nya lokalgatan blir ungefar 100 meter lang i detta alternativ. Tabellen nedan visar en grov
kostnadskalkyl for alternativ 1.

Tabell 3 Investeringskostnad prisniva 201906, Sweco
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Ny infart via Moment Entreprenadkostnad summa
Tegelvagen .
a’pris
rivning befintlig gc-vag 210m? 65 13 650
ny vag, 5,5m bred 112m 4000 448 000
ny gc-vag 3 m bred inkl. 121m 2310 279 510
skiljeremsa 1m /kantstod
aterstallande av park 85m? 100 8500
flyttning av belysningsstolpe 3 9000 27 000
entreprenadkostnad summa 776 660
byggherrekostnad 25% 194 165
totalt 970 825
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Figur 3 Dp pa det aktuella vardboendet, https://heby.se/samhalle-infrastruktur/fysisk-planering/detaljplan/pagaende-
planarbeten/dp-387-vard-och-omsorgsboende-i-heby/, 2020-02-14

Plankartan visar forslaget infor samradet for anslutning av den nya lokalgatan och hur mycket mark
som behover tas i ansprak for den. Forslaget bygger pa en 7 meter bred lokalgata och 3 meter bred

cykelbana.

Forslagsvis kan lokalgatan minskas i bredd till 5,5 meter fér att minimera paverkan pa omgivningen
samt pa sa vis dven uppmuntra till Iagre hastigheter pa vagen. Bredden 5,5 bedéms vara tillrackligt
for transporterna till och fran det planerade vardboendet, da storre fordon kan motas i laga
hastigheter. Hastigheten pa den nya lokalgatan foreslas till 30 km/h. Gatan foreslas placeras nagot
mer vasterut an laget i samradsforslaget, for att minska storningen mot uteplatserna vid

bostadshusen.
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Figur 4: Foto Sweco fran platsen dar anslutning fran Tegelvdgen kan ske, 2020-02-05

Trafiken pa Tegelvagen ligger enligt kommunens egna matningar pa cirka 900 ADT innan
exploateringen. Den tunga trafiken uppskattas till nagra fa transporter per dag och det gar ingen
kollektivtrafik pa strackan. Narmaste busshallplats ligger pa nagra hundra meters avstand ute vid
Stationsvdgen och Heby Skola. Det forekommer ingen stérre mangd genomfartstrafik pa strackan.
Tegelvagen leder efter den aktuella korsningen in till ett bostadsomrade och slutligen
hembygdsgarden. Viadukten under vag 72 (Idrottsvagen) ar den huvudsakliga bilvdgen for att na
bostadsomradet som ligger upp mot vattentornet pa andra sidan riksvdgen. Det finns dven en
nyare anslutning fran Sjomossvagen. Uppskattningen ar dock att majoriteten av trafiken till och

fran bostadsomradet fortfarande anvander den gamla vagen och viadukten under vag 72.
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3.2 Alternativ 2 - anslutning fran Stationsvagen

Alternativ 2 innebar en anslutning till den statliga Stationsvagen i norr. For att detta alternativ ska
kunna vara mojligt maste kommunen anséka om tillstand hos Trafikverket. En ansékan om en ny
anslutning har inte utforts i detta uppdrag och det ar darfér osdakert om detta alternativ ar
genomforbart. Trafikverket stravar alltid efter att halla antal anslutningar till de statliga vagarna

nere for att inte paverka trafiksdkerheten eller framkomligheten negativt.

Detta alternativ kommer innebdra mera arbete i form av utredning, ansékan och givet att
Trafikverket medger en anslutning eventuellt aven projektering av den tillkommande nya
anslutningen. En tillkommande anslutning pa denna plats kan dven medféra storningar for trafiken
till och fran stationen i Heby.

Den nya lokalgatan blir fran detta alternativ drygt 200 meter lang och det innebar en vasentligt
hogre anlaggningskostnad an det andra alternativet fran Tegelvdgen. Tabellen nedan visar en grov
kostnadskalkyl over alternativ 2.

Tabell 4 Investeringskostnad prisniva 2019-06, Sweco

Ny infart via Moment Entreprenadkostnad summa
Stationsvdgen .
a’pris
rivning bef gc 579m? 65 37 635
ny vag, 5,5m bred 224m 4000 896 000
ny gc-vag 3 m bred inkl. 193m 2310 445 830
skiljeremsa 1m /kantstod
aterstallande av park 0 50
flyttning av 3st 9000 27 000
belysningsstolpar
entreprenadkostnad summa 1406 465
byggherrekostnad 25% 351616
totalt 1758 081
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Pa grund av att kostnaden for alternativ 2 blir s mycket hogre kan det kravas ytterligare
exploatering langs den nya vagen, for att kunna finansiera den stora vagkostnaden. Alternativet
kommer dven i konflikt med fler gangstrak som binder ihop bebyggelsen och malpunkterna

ostvastlig riktning med den aktuella exploateringen.

Trafiken till och fran det nya vard-och omsorgsboendet kan komma att upplevas som stérande fran
kyrkogardsomradet som ligger direkt norr om det aktuella planomradet. Det finns dven en risk att
de trad och kullar som finns direkt 6ster om flerfamiljshusen berérs av att en ny lokalgata anlaggs
fran norr. Det kan medféra paverkan pa barns lekmilj6 vilket férsamrar tillgangligheten och
tryggheten i omradet. Det finns dven risk for hoga hastigheter pa den nya raka lokalgatan, med

samre trafiksdakerhet som féljd.

VASTERLOVSTA PRASTGARD

Figur 5: Skiss pa en majlig utformning pa lokalgatans ldge och marksprak fran Stationsvégen. Kartunderlag fran Kommunen, 2020-
02-07

13 (16)
PM

2020-03-05

LE \\sestofs010\projekt\22184\12706893_dp_387,_heby_kommun\000\13_berakningar\t\heby trafikutredning\t\12706893_pm trafik- 1.docx



memo02.docx 2012-03-28

@
SWECO ﬁ

Figur 6: Foto Sweco fran platsen dar anslutning fran Stationsvdgen kan ske, 2020-02-05

Trafiken pa Stationsvagen ligger enligt Trafikverket och NVDB pa 1550 ADT. Om exploateringens
lokalgata ansluts vid detta alternativ kan trafiksituationen férandras pa platsen under vissa tider.
Korsningen kommer att behova utformas sa att vagtrafikanter kan genomféra en vanstersvang om
man kommer fran 6ster. Har ar andelen tung trafik lite hégre dn pa Tegelvagen. Delvis beror det pa
att Stationsvagen har en funktion som genomfartsvag samt att det dven gar kollektivtrafik pa
strackan. UL:s linje 848 mellan Sala-Heby-Vange- Uppsala kér halvtimmestrafik under stora delar av
dygnet pa vardagar samt tatare trafik i rusningstid. Linje 225 mellan Heby- Fjardhundra-Enk&ping

och 865 mellan (Uppsala)- Ostervala-Tarnsjé-Heby- (Sala) trafikerar dven de stationen.
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4 Slutsatser

Sett utifran ett trafikeringsperspektiv ger bada alternativen paverkan pa omgivningen men vid en
jamforelse dem emellan bedéms alternativ 2 totalt sett ge storst paverkan pa omgivningen.
Oavsett alternativ ar det viktigt att den nya lokalgatan anpassas till den befintliga miljon och gang-
och cykelbanan i nord-sydlig riktning for att inte riskera att trafiksakerheten for de oskyddade
trafikanterna paverkas negativt. De som anvander gangstraket kommer att paverkas av biltrafiken

pa den nya lokalgatan.

Exploateringens tillkommande trafik bedéms medfdra stoérst paverkan pa omgivningen genom
alternativ 2. Detta alternativ leder till en langre lokalgata pa en plats som idag framst anvands av
oskyddade trafikanter och en ny lokalgata enligt detta alternativ leder till att tillgdngligheten och
tryggheten férsamras. Dragningen via Stationsvagen innebar dven att anslutande gang-och
cykelbanan fran vaster paverkas. Det finns risk for att en rak lokalgata inbjuder till hogre
hastigheter hos bilisterna och det innebar dven det att alternativ 2 blir samre i jamforelse med
alternativ 1. Alternativ 2 kan dven medféra att den kansliga miljon vid kyrkogarden och miljén i
anslutning till gravplatserna paverkas. Boendemiljon for flerfamiljbostadshusen i nordvast bedéms

paverkas av en forandrad trafiksituation.

Exploateringens antagna trafik antas inte leda till att det blir problem med framkomligheten pa det
omgivande vagnatet. En viss paverkan pa genomfartstrafiken pa Stationsvagen kan uppsta under
vissa tider pa dygnet om en anslutning skulle ske enligt alternativ 2. Trafiken till och fran det nya
boendet bedoms inte paverka kapaciteten pa Stationsvagen/vag 830. Kostnaden for alternativ 2 ar
betydligt hogre an for alternativ 1. Dessutom &r Stationsvagen statlig och Trafikverket dger fragan

om en eventuell anslutning.

Alternativet 1 fran Tegelvagen leder enligt forslaget till en ny lokalgata som &r kortare an alternativ
2. Det alternativet innebar endast en ny korsningspunkt for oskyddade trafikanter. Den férandrade
trafiksituationen pa den har platsen paverkar framst boendemiljon foér de fastighetsagare och
hyresgaster i direkt narhet till den tankta anslutningen till Tegelvagen. Paverkan pa boendemiljon i
alternativ 1 ar troligen storre dn paverkan pa boendemiljén i alternativ 2 men sammanvagt av
samtliga granskade aspekter ar beddmningen att alternativ 1 ar det alternativ som blir minst

negativt och rekommenderas att genomforas.

Tabell 3 beskriver det alternativ som kan medféra paverkan nar det kommer till framkomlighet,
trafiksdkerhet, omgivande landskap och bebyggelse samt ekonomi. Det alternativ som markeras
med rosa farg kan ses som det som ger storst paverkan i jamférelse med det andra alternativet.

Gron farg symboliserar det alternativ som antas ge minst paverkan pa omgivningen och den
15 (16)

PM

2020-03-05

LE \\sestofs010\projekt\22184\12706893_dp_387,_heby_kommun\000\13_berakningar\t\heby trafikutredning\t\12706893_pm trafik- 1.docx



memo02.docx 2012-03-28

@
SWECOﬁ

aktuella aspekten. Ar bada alternativen mirkta med samma nyans kan det tolkas som att de antas

ge lika stor eller liten paverkan pa den aspekten som bedémes.

Tabell 2 Sammanstillning av olika aspekter som kan paverkas av den tillkommande exploateringen

Aspekter

Alternativ 1
Tegelvagen

Alternativ 2

Stationsvagen

Kommentar

Paverkan pa
framkomlighet

Exploateringens trafik paverkar inte ndmnvart

Paverkan pa
trafiksdkerhet

Alternativ 2 paverkar trafiksakerheten negativt

Paverkan pa

omgivningen

Lokalvdgen langre for alt 2 och mer mark och

gronomraden i ansprak

Paverkan pa boendemiljo

Bada alternativ berdr bostader och boendemiljo

Paverkan pa oskyddade
trafikanter

Fler GC-strak blir paverkade av alt. 2

Trafikbuller

Langre lokalgatan pa alternativ 2 kan ge upphov

till hégre hastigheter och mera trafikbuller

Paverkan pa grénstruktur

Mer yta och mark tas i ansprak och risk for lekyta

paverkas

Genomfoérbarhet

Osdker genomforbarhet alt.2 Trafikverket

vaghallare

Paverkan pa ekonomi

Mycket hogre kostnad for alt. 2 och
Stationsvagen
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